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Obcinska celostna prometna strategija Obcine Sredisce ob Dravi

1 VLOGA OBCINSKE CELOSTNE PROMETNE STRATEGIJE

Obcinska celostna prometna strategija Obcine SrediSce ob Dravi (v nadaljevanju: OCPS) je strateski
dokument, ki temelji na nacelih celostnega prometnega nacrtovanja in trajnostne mobilnosti. V
ospredje postavlja ¢loveka in kakovost njegovega bivanja, prometni sistem pa obravnava kot orodje za
doseganje vecje dostopnosti, spodbujanje trajnostne mobilnosti ter podporo prostorskemu in
gospodarskemu razvoju obcine.

S tem dokumentom Obcina Sredisce ob Dravi doloca premisljeno zaporedje ukrepov za izboljsanje
prometnega sistema. Strategija celostno obravnava izzive, povezane s prometnimi tokovi, potovalnimi
navadami prebivalcev, razprSeno poselitvijo in omejitvami prometne infrastrukture. V primerjavi z
drugimi obcinskimi dokumenti ima OCPS posebno vlogo kot dolgoro¢na prometna vizija in kot orodje
za usklajevanje lokalnih ukrepov z nacionalnimi politikami trajnostne mobilnosti.

Sestavni del OCPS je tudi sedemletni akcijski nacrt, ki dolo¢a konkretne ukrepe, pristojnosti nosilcev in
¢asovnico njihove izvedbe. Dokument temelji na dolocilih Zakona o celostnem prometnem nacrtovanju
(Ur. list list RS, $t.130/2022) in podzakonskih aktih® ter Nacionalnimi smernicami za pripravo OCPS? in
Minimalni standardi za OCPS3.

1.1 Ozadje in motiv

Obcina SrediSce ob Dravi je leta 2024 prvic pristopila k pripravi svoje Obcinske celostne prometne
strategije (OCPS). Na javhem razpisu Ministrstva za okolje, podnebje in energijo (MOPE) za pridobitev
sredstev za izdelavo OCPS v slovenskih obcinah (JR OCPS, 2023) je bila uspesna skupaj s konzorcijskima
partnericama, Obc¢ino OrmozZ in Obcino Sveti TomaZ. Projekt sta sofinancirali Republika Slovenija in
Evropska unija iz Kohezijskega sklada.

Priprava OCPS predstavlja pomemben mejnik, saj ob¢ina do sedaj Se ni imela oblikovanega celostnega
strateSkega dokumenta na podrocju prometa in trajnostne mobilnosti. Strategija se navezuje na
Stevilne aktivnosti, ki se na tem podrocju izvajajo na nacionalni in evropski ravni, ter jih smiselno
prilagaja lokalnim razmeram in potrebam manjse obcine. Dokument je zasnovan kot realen, izvedljiv
in usklajen nacrt, ki ne predstavlja zgolj seznama Zelja, temvec doloca cilje, ki jih je mogoce doseci z
razpoloZljivimi pristojnostmi in viri. Kljub temu je pomembno poudariti, da Stevilni vzvodi za
uresni¢evanje ciljev presegajo pristojnosti obc¢ine in so v domeni nacionalnih institucij ter drugih
klju€nih deleznikov v oZjem in SirSem prostoru.

Glavni motiv za pripravo OCPS je krepitev zmogljivosti za kakovostno in ucinkovito obcinsko prometno
nacrtovanje ter upravljanje trajnostne mobilnosti v prihodnje. Dodatni motiv predstavlja moznost
pridobivanja evropskih sredstev in sodelovanja v nacionalnih ter mednarodnih projektih s podrocja
prometa in trajnostne mobilnosti.

1.2 Proces priprave in ¢asovni okvir

Priprava OCPS je bila razdeljena na sedem vsebinskih sklopov:

T Pravilnik o vsebini, obliki, nacinu priprave, odstotku in visini sofinanciranja obcinskih celostnih prometnih strategij, nacinu spremljanja in merilih za presojo
kakovosti, enotnih kazalnikih, metodologiji ter o informacijski podpori in porocanju (Uradhni list RS, §t. 76/2023 in 109/2023)

2 potovali bomo udobneje, Ziveli bomo bolje - Nacionalne smernice za pripravo ob¢inske celostne prometne strategije, Ljubljana; Ministrstvo za okolje,
podnebje in energijo, 2023, dostopno na: https://www.sptm.si/application/files/3516/8431/7803/Smernice OCPS 2023 uskladitev ZCPN s CIP.pdf

3 Minimalni standardi za izdelavo OCPS po Stevilu prebivalcev v obéini in odstopanja od minimalnih standardov za izdelavo OCPS, kadar jih izdeluje ve¢
sosednjih ob¢in skupaj, dostopno na: https://www.sptm.si/application/files/3116/8664/0992/Minimalni_standardi OCPS.pdf
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Sklop A: Ureditev pogojev za delo — oblikovanje ozZje in Sirse delovne skupine, politicna podpora.
Sklop B: Vzpostavitev procesa — priprava nacrta vkljucevanja javnosti.

Sklop C: Oris Zelenega stanja - oblikovanje vizije in ciljev.

Sklop D: Analiza obstojecega stanja — kljucni izzivi, kazalniki in ciljne vrednosti.

Sklop E: Opredelitev smeri ukrepanja - strateska vodila, nabor ukrepov in akcijski nacrt.

Sklop F: Priprava konénega dokumenta in sprejem na obcinskem svetu.

Sklop G: Izvajanje in spremljanje napredka.

Strategija bo izvajana v obdobju 2025-2032, s predvideno prenovo po sedmih letih.

Slika 1-1: Skupna delavnica o prometnem razvoju v obcinah Ormoz, Sredis¢e ob Dravi in Sveti Tomaz

Vir: Obcina OrmoZ

1.3 Obmocje obravnave

Dokument se osredotoca na prostor in prometni sistem celotne Obcine Sredisc¢e ob Dravi s poudarkom
na strnjenih naseljih, kjer je zgoS¢ena vecina prometnih tokov in so potrebe po ukrepanju najvecje.
Regionalnih prometnih tokov strategija ne zanemarja, vendar so v ospredju strateski cilji obcine.
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Obcinska celostna prometna strategija Obcine Sredisce ob Dravi

2 PREDNOSTI CELOSTNEGA PROMETNEGA NACRTOVANJA*

Kljuéne prednosti celostnega prometnega nacrtovanja:

Visja kakovost bivanja
Celostno nacrtovanje prometa pomeni nacrtovanje za ljudi in ne za avtomobile. To se
izraza v boljsi kakovosti javnih prostorov ter v zmanjsanju hrupa in emisij v obcini.

Pozitivni vplivi na okolje in zdravje

IzboljSanje kakovosti zraka, zmanjSevanje hrupa in spodbujanje aktivne mobilnosti
prispevajo k pozitivnim ucinkom za ljudi in okolje. Predvsem pesacenje in kolesarjenje se
izrazata v boljSem zdravju ljudi ter prispevata k prihrankom za mobilnost.

IzboljSana prometna varnost

Z umirjanjem prometa, zmanjSanjem obsega avtomobilskih potovanj in gradnjo varne
infrastrukture za pesce in kolesarje se zmanjSuje Stevilo prometnih nesrec, predvsem pa
nevarnost za najbolj ranljive skupine — otroke, starejSe, invalide in kolesarje.

Boljsa dostopnost in mobilnost za vse

Celostno nacrtovanje vsem prebivalcem — tudi tistim brez dostopa do osebnega
avtomobila — zagotavlja lazji dostop do delovnih mest, izobrazevanja, storitev in prostega
Casa.

Krepitev lokalnega gospodarstva
Z ve¢jo dostopnostjo in boljSo prometno povezljivostjo se povecuje privlaénost obcine za
poslovne in turistiCne dejavnosti.

Visja podpora javnosti in legitimnost odlocitev
Zaradi vklju€evanja prebivalcev in deleznikov v vse faze nacrtovanja se povecuje
legitimnost ukrepov in zaupanje v lokalno upravo.

4 Delno povzeto po vir: Potovali bomo udobneje, Ziveli bomo bolje - Nacionalne smernice za pripravo ob¢inske celostne prometne strategije, Ljubljana;
Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo, 2023
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Obcinska celostna prometna strategija Obcine Sredisce ob Dravi

3 ORIS ZELENEGA STANJA

Vizija razvoja prometa daje odgovor na vprasanje, v kaksni obcini Zelimo Ziveti v prihodnje. Temelji na
vrednotah, ki so bile izpostavljene skozi Sirok proces vklju¢evanja javnosti, strokovnih deleznikov in
lokalnih skupnosti.

Vizija razvoja prometa v Obcini Sredisce ob Dravi:

Obcina Sredis¢e ob Dravi — prometno varna, zelena in povezana skupnost, kjer trajnostna
mobilnost povecuje kakovost bivanja, omogoca vkljucujoco dostopnost za vse generacije ter
spodbuja razvoj lokalnega gospodarstva in turizma.

V ospredju vizije je ustvarjanje prometnega sistema, ki prebivalcem in obiskovalcem omogoca:

e Prometno varnost in dostopnost za vse — poseben poudarek je na ranljivih skupinah (otroci,
starejsi, osebe z oviranostmi, pesci in kolesarji). Prometno okolje bo zasnovano tako, da
zmanjsuje hitrosti v naseljih, zagotavlja varne Solske poti ter omogoca pregledno in dobro
vzdrZevano infrastrukturo.

e Zeleno in trajnostno mobilnost — s spodbujanjem hoje, kolesarjenja in javnega prevoza se bo
zmanjSala odvisnost od osebnega avtomobila, kar prispeva k zmanjsanju emisij, hrupa in
pregrevanja v naseljih. Pomemben element so tudi zelene povrsSine ter zasaditve dreves za
senco in prijetnejSe bivanje v sredis¢u obcine.

e Povezanost in vkljucujoca mobilnost — prometni sistem bo zasnovan tako, da povezuje
prebivalce vzdol? glavne prometnice in v bolj oddaljenih zaselkih (Salovci, Godeninci).
Dostopnost bo omogocena vsem, ne glede na starost, telesne zmoZnosti ali socialni polozaj.

e Razvojne priloZznosti — sodoben prometni sistem je temelj za konkurenéno gospodarstvo,
logisticno urejenost ter privlacnost za turizem. BoljSa prometna urejenost in povezave
omogocajo lazji dostop do naravnih in kulturnih znamenitosti ter krepijo prepoznavnost obcine
v regiji in cezmejnem prostoru.

e Vizijatako zdruZuje prizadevanja za varno, prijazno in zdravo bivalno okolje ter ustvarja pogoje
za gospodarski in turisticni razvoj obcine, ob hkratnem upostevanju ¢ezmejnih prometnih
tokov in tranzitnega tovornega prometa proti Hrvaski.

Sofinancira 6
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Obcinska celostna prometna strategija Obcine Sredisce ob Dravi

Slika 3-1: Kolesarnica pri OS Sredi$¢e ob Dravi
Vir: UM-FGPA
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Obcinska celostna prometna strategija Obcine Sredisce ob Dravi

4 VREDNOTE IN CILJI

Vizija in cilji razvoja prometa v Obcini SrediSce ob Dravi so bili oblikovani v sodelovanju z lokalnimi
delezniki. Temeljno izhodis¢e pri pripravi OCPS so obvezni nacionalni cilji, ki se na lokalni ravni
udejanjajo glede na posebnosti obcine. Predlagani zapis vizije je bil preverjen v Sirsi javnosti in potrjen
zizvedbo ankete med prebivalci. Njeno ustreznost so dodatno potrdile vrednote, ki jih je izbrala javnost,
saj dopolnjujejo in podpirajo zastavljene cilje.

NajpomembnejSe vrednote po mnenju javnosti in deleznikov so:

e Varnost otrok in ranljivih skupin — prometni sistem mora zagotavljati varne Solske poti ter
varnost pescev, kolesarjev, starejSih in oseb z oviranostmi.

e Zdravje prebivalcev — zmanjSevanje onesnaZzenosti zraka, hrupa in spodbujanje aktivne
mobilnosti (hoja, kolesarjenje) kot osnove za bolj zdravo Zivljenje.

e Dostopnost in enakost — prometne storitve morajo biti dostopne vsem, tudi prebivalcem
oddaljenih zaselkov (Salovci, Godeninci) ter gospodinjstvom brez avtomobila.

e Kakovost bivanja — oblikovanje prijetnega, mirnega in varnega bivalnega okolja z urejenimi
javnimi povrSinami in umirjenim prometom.

e Razvojne priloZznosti — prometni sistem naj podpira lokalno gospodarstvo, kmetijstvo in
turizem ter krepi ¢ezmejno povezanost.

Obvezni splosni cilji opredeljujejo temeljne spremembe, ki jih Zeli obcina dosedi z uresnicevanjem
OCPS. Predstavljajo povezavo med dolgorocno vizijo in merljivimi rezultati na podrocjih prometne
varnosti, dostopnosti storitev, aktivne mobilnosti, zdravja prebivalcey, socialne vkljuéenosti ter okoljske
in gospodarske trajnosti.

Na nacionalni ravni je bil oblikovan nabor sedmih obveznih ciljev, ki jih morajo upostevati vse obcinske
strategije, da se nacionalna prizadevanja podprejo in udejanjijo tudi na lokalni ravni. V obdini Sredisce
ob Dravi so cilji, skladno z vizijo in vrednotami obcanov, razvrs¢eni po pomembnosti. Za vseh sedem
ciljev so bile dolo¢ene izhodis¢ne in ciljne vrednosti kazalnikov do leta 2032, ki omogocajo kvantifikacijo
ambicij in sistemati¢no spremljanje napredka.

Poseben poudarek bo namenjen uresnicevanju prvih treh ciljev, ki so jih kot najpomembnejse
prepoznali javnost in stroka. To pomeni, da bodo ukrepi prednostno usmerjeni v izboljSanje prometne
varnosti, kakovosti bivanja ter zdravja in aktivhe mobilnosti prebivalcev, ob hkratnem uresni¢evanju
tudi preostalih ciljev.

Po pomembnosti razvriceni splosni cilji ob¢ine Sredisce ob Dravi so:
e vecja varnost vseh udelezencev cestnega prometa,
¢ izboljSana kakovost Zivljenja v privlacni, zeleni in povezani skupnosti,
e bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci,
e izboljsana dostopnost osnovnih storitev in dejavnosti,
e vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca socialno vkljucenost,
e okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo,
e znizane lokalne emisije onesnazeval in toplogrednih plinov iz prometa.

Kazalniki, izhodis¢ne in ciljne vrednosti do leta 2032 za najpomembnejSe cilje, ki bodo omogocali
spremljanje napredka in ocenjevanje uspesnosti izvajanja strategije so prikazani v tabeli v nadaljevanju.
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Obcinska celostna prometna strategija Obcine Sredisce ob Dravi

Tabela 1: Kazalniki za spremljanje obveznih ciljev OCPS

Ciul

Cilj: Vecja varnost vseh
udeleZencev cestnega
prometa

Cilj: I1zboljSana
kakovost Zivljenja v
privlacni, zeleni in
povezani skupnosti

Cilj: Bolj zdravi in bolj
aktivni prebivalci

Cilj: IzboljSana
dostopnost osnovnih
storitev in aktivnosti

Cilj: Vsem dostopen
prometni sistem, ki
omogoca socialno
vkljuenost

Cilj: Okrepljeno lokalno
in regionalno
gospodarstvo

KAZALNIKI

Kazalnik 7: Podatki
o prometnih
nesrecah (Stevilo
in tipi prometnih
nesrec)

Kazalnik 1: Delez

Opis kazalnika

Brez prometnih nesrec s
smrtnim izidom in
telesno poskodovanimi.
Primerjava z
izhodis¢nimi podatki za 5
letno povprecje (2020-
2024).

Kazalnik povecanja

Izhodiscna
vrednost
(2025)

0/ leto
(smrtne Zrtve)

2,6/ leto
(s telesnimi
poskodbami)

Ciljna vrednost
(2032)

0/ leto
(smrtnih Zrtev)

0/ leto
(s telesnimi
poskodbami)

in obseg uporabe deleZa potovanj peSins 9% 15%
prometnih na¢inov | kolesom pes in kolo pes in kolo
na glavnih
prometnicah v
obcini
Kazalnik 2: Delez Kazalnik povecanja
uporabe deleza aktivne 34,6 % 40 %
potovalnih nadinov | mobilnosti (hoje in pes in kolo pes in kolo
pri poteh v kolesarjenja) pri poteh v
osnovno Solo Solo
Kazalnik 4: Delezi Kazalnik povecanja 24,2 % 30%
uporabe deleza aktivne pes in kolo pes in kolo
potovalnih nac¢inov | mobilnosti (hoje in
pri poteh na delo kolesarjenja) pri poteh
na delo
Kazalnik 1: Delez Kazalnik povecanja
in obseg uporabe deleza potovanj pesins 9% 15%
prometnih na¢inov | kolesom pes in kolo pes in kolo
na glavnih
prometnicah v
obcini
Kazalnik 8: Povecan delez
Dostopnost prebivalcev s 90,04% 95,04%
prebivalcev do JPP | sprejemljivo
dostopnostjo® do JPP za (2023) (2032)
5% do leta 2032 (glede
na stanje 2023 — zadnji
javno dostopni podatki)
Kazalnik 5: Dolzine | DolZine poti ob¢anov na
poti na delo delo se bodo zmanjsale <2 km <2 km
zaradi vecjega Stevila
delovnih mest v domaci 27% 32%
obcini. DeleZ poti na delo
dolzine <2 km se bo (2025) (2032)

povecal za 5%.

5 Sprejemljiva dostopnost je izraZena kot deleZ prebivalcev s postajalis¢em z vsaj zadovoljivo frekvenco voZenj (16 ali veé/dan) v oddaljenosti
najvec¢ 1000 m po zracni razdalji od kraja bivanja, Geografskem institutu Antona Melika pri ZRC SAZU.
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Obcinska celostna prometna strategija Obcine Sredisce ob Dravi

(o |H]| KAZALNIKI Opis kazalnika Izhodiscna Ciljna vrednost
vrednost (2032)
(2025)
Kazalnl_k 9: DeleZ Zmaan.anJe.deIeza 77.2% 67.2%
delovnih delovnih migrantov v
migrantov v druge | druge obcine za 10% do
obcine leta 2032 (glede na
2024 2032
stanje leta 2024) ( ) ( )
Cl|ji Z"nlzane Iokvalne . !(azalnlk 1: Delez Kazavlnlk zmar'us'anja 76,0 % 71.0%
emisije onesnazeval in in obseg uporabe deleza osebnih in
toplogrednih plinov iz prometn.lh nacinov tovorfnh mo.tornlh v02|l' (2025) (2032)
prometa. na glavnih vzdolZ glavnih prometnic
prometnicah v oz. kljuénih prometnih
ob¢ini prerezov v obcini za 5%
glede na izhodis¢no leto
2025.

Ucinkovitost strategije bo doseZzena tudi z doslednim uresni¢evanjem vseh preostalih obveznih in
strateskih ciljev, ki so razporejeni v okviru posameznih mobilnostnih stebrov oziroma stebrov
ukrepanja.
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Obcinska celostna prometna strategija Obcine Sredis¢e ob Dravi

Tabela 2: Kazalniki za spremljanje strateskih ciljev po posameznem stebru ukrepanja

STEBER
MOBILNOSTI
Celostno prometno
nacrtovanje (CPN)

Hoja

Kolesarjenje

STRATESKI CIUJI

Cilj: Vkljucevanje nacel CPN v
vsakodnevne odlocitve za
izboljSanje kakovosti izvedenih
ukrepov in boljSo ozavesc¢enost
prebivalcev

Cilj: Varne pes povezave do
kljunih ciljev potovanj

KAZALNIKI

Kazalnik 10: Stevilo sestankov z
delezniki OCPS

Opis kazalnika

Kazalnik stevila sestankov deleznikov, ki so
vkljuéeni v proces izvajanje strategije.

Izhodiscna
vrednost (2025)

1 x sestanek / leto

Ciljna vrednost
(2032)

2 x sestanka / leto

Kazalnik 11: Sporocilo za
javnost z vsebino trajnostne
mobilnosti/celostnega
prometnega nacrtovanja

Redna obvescanja javnosti o napredku in
rezultatih strategije s pomocjo priprave in
Sirjenja sporoCil za javnost.

1 x sporodili / leto

4 x sporocila /
leto

Kazalnik 3: DeleZ otrok, ki v
Solo prihaja brez spremstva
odraslih

(obvezni)

Kazalnik 7: Podatki o
prometnih nesrec¢ah

Kazalnik povecanja deleza otrok, ki v Solo
prihaja pes, s kolesom (skiro, roleriji, kotalke,
rolka) ali javnim prevozom, brez spremstva
odraslih (sam ali s prijatelji)

Brez prometnih nesrec s smrtjo in telesnimi
poskodbami z udelezbo pescev. Primerjava z
izhodis¢nimi podatki za 5 letno povprecje
(2020-2024), ki znasa = 0 smrtnih Zrtevin s
telesnimi poskodbami z udelezbo pesca.

31,4 %

(vsota = hoja,
kolo, Solski bus in
javni prevoz)

0/ leto
(smrtne Zrtve)
0/ leto
(s telesnimi
poskodbami)

40 %

(vsota = hoja,
kolo, Solski bus in
javni prevoz)

0/ leto
(smrtnih Zrtev)
0/ leto
(s telesnimi
poskodbami)

Cilj: IzboljSana kakovost Zivljenja

Kazalnik 1: Delez in obseg

Kazalnik povecanja deleza potovanj pesin s

S s . . Y y : . 6% 10%
v privlacni, zeleni in povezani uporabe prometnih nacdinov na kolesom pri ¢emer je v okviru tega stebra v
skupnosti glavnih prometnicah v obcini ospredju predvsem dvig deleZa pes prometa. (hoja) (hoja)
(obvezni) (obvezni)
Cilj: Celostno sklenjene, varne in Kazalnik 2: DeleZ uporabe Kazalnik povecanja deleZa kolesarjenja pri 25 9 30 %
0 0

privlacne kolesarske povezave v
obcini

potovalnih nacinov pri poteh v
osnovno 3olo; (obvezni)

poteh v Solo

(kolo, tudi e-kolo
in e-skiro)

(kolo, tudi e-kolo
in e-skiro)

Kazalnik 7: Podatki o
prometnih nesrecah

Brez prometnih nesrec s smrtjo in s telesnimi

poskodbami z udelezbo kolesarja. Primerjava z

izhodis¢nimi podatki za 5 letno povprecje
(2020-2024), ki znasa = 0 smrtnih Zrtevin 0,2
nesrec / leto s telesnimi poskodbami in
udelezbo kolesarja.

0/ leto
(smrtne Zrtve)

0,2 / leto
(s telesnimi
poskodbami)

0/ leto
(smrtnih Zrtev)

0/ leto
(s telesnimi
poskodbami)
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Obcinska celostna prometna strategija Obcine Sredis¢e ob Dravi

Javni potniski
promet

Cilj: Vedji delez ob¢anov za pot na

Kazalnik 4: DelezZi uporabe

Kazalnik povecanja deleza javnega prevoza

udeleZencev cestnega prometa

prometnih nesrecah (obvezni)

50% zmanjsanje Stevila prometnih nesrec s
telesnimi poskodbami. Primerjava z
izhodis¢nimi podatki za 5 letno povprecje
(2020-2024).

(smrtne Zrtve)

2,6 / leto
(s telesnimi
poskodbami)

0, 0,

delo uporablja javni promet — potovalnih nacinov pri poteh na | (Zelezniski in avtobusni) pri poteh na delo. 0,6% 2%
avtobusni in Zelezniski delo (obvezni)
Cilj: Znizane lokalne emisije Kazalnik 1: DeleZ in obseg Kazalnik zmanjsanja deleza osebnih in tovornih

, . . . . . . N . . 75 % 70%
onesnazeval in toplogrednih uporabe prometnih nacinov na motornih vozil vzdolz glavnih prometnic oz.
plinov iz prometa glavnih prometnicah v obcini kljuénih prometnih prerezov v ob¢ini.
(obvezni) (obvezni)
Cilj: Vecja varnost vseh Kazalnik 7: Podatki o Brez prometnih nesre¢ s smrtnim izidom ter 0/ leto 0/ leto

(smrtnih Zrtev)

1,3/ leto
(s telesnimi
poskodbami)

®
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Obcinska celostna prometna strategija Obcine Sredisc¢e ob Dravi

5 TRENUTNO STANJE V OBCINI

V okviru priprave OCPS so bile izvedene Stevilne analize, terenski ogledi, ankete in javne razprave, ki
skupaj omogocajo celovit vpogled v trenutno stanje prometnega sistema, prostorskih znacilnosti ter
mobilnostnih navad prebivalcev Obcine Sredis¢e ob Dravi.

5.1 Mobilnostne navade in motorizacija

Rezultati anket so potrdili izrazito odvisnost prebivalcev obline Sredis¢e ob Dravi od osebnega
avtomobila. Pri éemer so vrednosti dnevnih potovanj na delo in izobraZevanje z osebnim avtomobilom
(nekaj ¢ez 70 %) nizje tako od okoliskih, kot tudi primerljivih podeZelskih obcin.

Pri potovanjih z namenom nakupovanja je odvisnost od osebnega avtomobila Se izrazitejsa in znasa
dobrih 75% vseh opravljenih poti. Tako visoka uporaba avtomobila je predvsem posledica razprsene
poselitve, pomanjkljive ponudbe javnega potniskega prometa ter neobstoja varnih in privlacnih
kolesarskih povezav.

100%

7,21%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%
V SLUZBO PO NAKUPIH

N Avto M Avto-sopotnik M PeS mKolo mJPP M Motor

Slika 5-1: Nacini potovanja na delo in po nakupih v obcini Sredisc¢e ob Dravi
Vir: Anketa za splosno javnost 2025, UM FGPA
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Obcinska celostna prometna strategija Obcine Sredis¢e ob Dravi

Na podlagi zbranih podatkov je mogoce sklepati, da se osebni avtomobil v obcini pogosto uporablja
tudi za krajsa potovanja, ki bi jih ob ustrezni infrastrukturi in spodbudah prebivalci lahko opravili s
kolesom ali pes.

Stopnja motorizacije v Obcini SrediSce ob Dravi znasa 585 osebnih avtomobilov na 1.000 prebivalcey,
kar je malenkost nad slovenskim povprecjem (579 avtomobilov na 1.000 prebivalcev v letu 2023).
Stevilo registriranih vozil se v zadnjih letih konstantno poveluje, kar potrjuje trend vse vegje
avtomobilske odvisnosti. Tak razvoj predstavlja pomemben izziv za prometni sistem, saj povecuje
obremenitev cest, vpliva na prometno varnost ter ima negativne posledice za okolje in kakovost bivanja.

644

621

2019 2020 2021 2022 2023

e=@==S|ovenija  ==®==SrediSCe ob Dravi e=@==Sveti Toma; e=@==QOrmoz

Slika 5-2: Stopnja motorizacije v obcinah Sredisce ob Dravi, Sv. Tomaz in Ormoz v letih 2019-2023
Vir: Statisticni urad Republike Slovenije

Iz podrobnejSe analize lastnisStva osebnih avtomobilov po gospodinjstvih v Ob¢ini Sredis¢e ob Dravi je
razvidno, da ima 80 % gospodinjstev v lasti dva ali ve¢ osebnih avtomobilov.

nobenega

>5avtov 4%
-

i

Slika 5-3: Stevilo avtomobilov v gospodinjstvih anketirancev iz Ob¢ine Sredi$¢e ob Dravi
Vir: Anketa za splosno javnost 2025, UM FGPA
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Obcinska celostna prometna strategija Obcine Sredis¢e ob Dravi

5.2 Tranzitni promet in prometna varnost

Obcina Sredisce ob Dravi lezi na pomembni prometni povezavi — glavni cesti G1-2 (odsek 1313), ki vodi
proti mejnemu prehodu s Hrvasko. Zaradi te lege je obmocje obcinskega sredis¢a obremenjeno s
tranzitnim tovornim prometom. Prebivalci kot klju¢ni razlog za prometno ogroZenost in zmanjsano
kakovost bivanja izpostavljajo tezke tovornjake. Dodatna tveganja pa povzroca tudi pogosto
neupostevanje omejitev hitrosti s strani voznikov. Tak$ne razmere posebej ogrozajo ranljive udelezence
v prometu, kot so otroci, starejsi, gibalno ali senzorno ovirani, pesci in kolesariji.

Prometne obremenitve. Analiza podatkov Direkcije RS za infrastrukturo o povprecnem letnem
dnevnem prometu (PLDP/24 h) za leti 2013 in 2023 na Stevnih mestih Grabe in Mejni prehod Sredisce
ob Dravi kaZe na opazno rast prometa. V Grabah se je promet povecal za 10 % (z 2.501 na 2.749 vorzil
dnevno), na mejnem prehodu pa za 22 % (z 861 na 1.048 vozil dnevno).

Tovorni promet leta 2013 in 2023
(Grabe) Tovorni promet leta 2013 in 2023
600 (Mejni prehod Sredisce)
519 600
500
500

400
400

300 300

190

200 200 164

141 133

120 120 109

79 82 77
100 56
° I I

LTV (<3,5t) TTV(>3,5t)  Viatilci

100

LTV (<3,5t) TTV(>3,5t)  Vlagilci

2013 m2023 2013 m2023

Povpreéni letni dnevni promet (PLDP) leta 2013 in 2023

2500
2000
1500
1000
500
0

2013 2023
Mejni prehod Sredis¢e M Grabe (G1-2/1313)

Slika 5-4: Obseg prometa v Stevnem mestu Grabe in MP Sredisce leta 2013 in 2023
Vir: Direkcija RS za infrastrukturo, brosura Promet

Se izrazitej$a je rast tovornega prometa: tevilo vlacilcev se je v Grabah povecalo za 58 % (z 120 na 190
dnevno) in na mejnem prehodu za 50 % (z 109 na 164 dnevno). Najvisja rast je bila zabelezena pri lahkih
gospodarskih vozilih (<3,5 t), kjer se je obseg v Grabah povecal za 268 % (s 141 na 519 dnevno), na
mejnem prehodu pa za 41 % (s 56 na 79 dnevno). Nasprotno pa se je obseg tezkih tovornih vozil (>3,5
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Obcinska celostna prometna strategija Obcine Sredis¢e ob Dravi

t) nekoliko zmanjsal — v Grabah za 10 % (s 133 na 120 dnevno) in na mejnem prehodu za 6 % (z 82 na
77 dnevno).

Prometna varnost. V petlethem obdobju (1.1.2020 — 31.12.2024) se je na obmocju obcine pripetilo 43
prometnih nesre€. Med njimi ni bilo smrtnih Zrtev; dve osebi sta bili huje poSkodovani, 11 pa lazje. Kar
30 nesreC se je koncalo brez telesnih poskodb. Ranljivih udelezencev je bilo v nesrecah malo —
evidentiran je bil le en primer poskodovanega kolesarja. Ti podatki potrjujejo, da je formalno stanje
prometne varnosti v obcini dobro.

LEGENDA:

Prometne nesrece

[ ] S HUDO TELESNO POSKODBO
L J S SMRTNIM IZIDOM

. Z LAZIO TELESNO POSKODBO
(o]

Z MATERIALNG SKODO

Slika 5-5: Zemljevid (lokacije) prometnih nesrec¢ v Obcine SrediSce ob Dravi od leta 2005
Vir: Prostorsko informacijski sistem - PISO

Ob¢utena varnost. Kljub ugodni statistiki je treba opozoriti na pomemben vidik subjektivne prometne
varnosti. Ankete med prebivalci kaZejo, da se Stevilni ranljivi udeleZenci (pesci, kolesarji, otroci in
starejsi) v prometu ne pocutijo varno. To zmanjsuje pripravljenost prebivalcev za uporabo aktivnih oblik
mobilnosti (hoja in kolesarjenje). Znadilen je tudi primer ravnanja starSev, ki zaradi pomanjkanja
zaupanja v varnost Solskih poti otroke pogosto vozijo z avtomobilom do Sole. Vendar pa hkrati podatki
razkrivajo tudi spodbudno dejstvo in sicer delez otrok, ki v Solo prihajajo samostojno (pes, kolo, skiro =
31,4 %), je v primerjavi z drugimi obcinami relativno visoki.

Izzivi in cilji. Zaradi geografske lege in vloge mejnega prehoda bo obcina tudi v prihodnje soocena s
tranzitnim prometom, zlasti tovornim. OCPS zato predvideva:

e izvajanje ukrepov za umirjanje motornega prometa v naseljih,

e izboljSanje pogojev za varno hojo in kolesarjenje,

e zagotavljanje varnih Solskih poti,

16
Sofinancira
Evropska unija

@ REPUBLIKA SLOVENIJA
©/ MINISTRSTVO ZA OKOLJE, PODNEBJE IN ENERGIJO




Obcinska celostna prometna strategija Obcine SrediSce ob Dravi

e zmanjSanje vplivov tranzitnega prometa na kakovost bivanja,
e sistematic¢no spremljanje tako objektivnih kot subjektivnih kazalnikov prometne varnosti.

IzboljSanje prometne varnosti, posebej za ranljive udelezence, je eden kljucnih ciljev OCPS.

5.3 Kazalniki zdravja

Dobro je znano, da telesno neaktiven Zivljenjski slog pomembno prispeva k poslabsanju zdravja
prebivalstva. V Obcini SrediS¢e ob Dravi nekateri zdravstveni kazalniki odstopajo od slovenskega
povprecja. Med neugodne kazalnike sodijo povecana pojavnost prekomerne telesne teZe pri otrocih in
mladostnikih ter povisana umrljivost zaradi bolezni srca in ozilja. V pozitivni smeri pa obcina izstopa po
nadpovprecni telesni zmogljivosti otrok (telesni fitnes).

Prekomerna prehranjenost otrok 2024 Umrljivost zaradi bolezni Telesni fitnes otrok

srca in ozilja (med 6. in 15. letom)
(0-74 let)
(stopnja na 1.000
prebivalcev)

(% med otroci in mladostniki v ob¢ini)

35 120 56
54
30 100
- 52
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60 48
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40
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44
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0 0 40
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(Obcina Sredisce ob Dravi - temno modra; povprecje Slovenije - siva)

Grafikon 5-1: Kazalniki zdravja v obcinah Sredisce ob Dravi, Ormoz in Sveti Tomaz
vir: NlJZ, Zdravje obcin 2024

Z izboljsanjem pogojev za aktivno mobilnost — predvsem hoje in kolesarjenja — ter z zmanjSevanjem
izpostavljenosti prebivalcev prometnim onesnaZevalcem, hrupu in tresljajem Zelimo dolgoro¢no
prispevati k boljSemu zdravju in pocutju ob&anov.

Prekomerna telesna teza pri otrocih ter mladostnikih sta v veliki meri posledica nezadostne telesne
aktivnosti. To je mogoce izboljsati s pove€anjem deleZa hoje in kolesarjenja pri vsakodnevnih poteh v
Solo. Spodbujanje varnega in privlacnega okolja za aktivno mobilnost otrok zato predstavlja eno
kljuénih javnozdravstvenih prioritet v ob¢ini.

V procesu participativnega nacrtovanja so razli¢ni delezniki (predstavniki javnih zavodov, lokalnega
gospodarstva, civilne druzbe in obdinske uprave), kot najnujnejse izpostavili ukrepanje na podrocju
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Obcinska celostna prometna strategija Obcine Sredis¢e ob Dravi

javnega potniSkega prometa. Najvecje pomanijkljivosti so prepoznane v omejeni ponudbi prevozov
(zlasti ob koncih tedna) ter v pocasnosti storitev, ki nikakor niso konkurenéne potovanjem z osebnim
avtomobilom. Na naslednja mesta nujnosti so uvrstili kolesarski promet, motoriziran promet in pes
promet. Celostno prometno nacrtovanje so sicer ocenili kot manj nujno, a hkrati klju¢no za dolgoro¢no
usmerjanje in izvajanje ukrepov OCPS.

Tabela 5-1: Razvrstitev nujnosti ukrepanja po posameznem mobilnostnem stebru — ocena deleznikov

2. Kolesarski promet 2,78
3. Pes promet 2,54
4. Motoriziran promet 2,35
5. Celostno prometno nacrtovanje 2,18
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Obcinska celostna prometna strategija Obcine SrediSce ob Dravi

6 DOSEZKI, KLJUCNI 1ZZIVI IN PRILOZNOSTI OBCINE NA PODROCIU
PROMETA

6.1 Dosezki na podrocju prometa

Uvodni koraki priprave OCPS so pokazali, da je Obcina SrediS¢e ob Dravi na podrocju prometa Ze
dosegla pomembne izboljSave v smeri vzpostavljanja trajnostno naravnanega prometnega sistema. Ti
dosezki predstavljajo trdno osnovo in hkrati spodbudo, da obc¢ina v prihodnje Se odlocneje pristopi k
nacrtovanju uravnoteZenega in vkljucujo¢ega prometnega sistema.
Kljucni dosezki so:

e redno vkljucevanje obcine v nacionalne in mednarodne projekte trajnostne mobilnosti,

e postopno izboljSevanje pogojev za hojo in kolesarski promet,

e razmeroma dobra urejenost cestne infrastrukture in dobra prometna varnost,

e visoki delez hoje in kolesarjenja pri Solskih poteh.

6.2 Kljuéni izzivi urejanja prometa

V okviru zacetnih korakov priprave celostne prometne strategije je bila izvedena podrobna analiza
stanja in trendov v razvoju prometnega sistema obcine. Analiza je pokazala, da se Ob¢ina Sredis¢e ob
Dravi sooca s podobnimi izzivi kot Stevilne primerljive slovenske obcine. Kljub doseZenim izboljSavam
na podrocju prometne infrastrukture se potovalne navade prebivalcev Se niso bistveno spremenile.
Vendar pa so bili v procesu sodelovanja deleznikov in sploSne javnosti izraZeni Stevilni znaki podpore
in pripravljenosti za spremembe v prihodnje. Ob tem pa so jasno bili izraZeni tudi pozivi k ustreznejsi
ureditvi tovornega tranzita, ki sedaj poteka skozi sredis¢e obcine.

Kljucni izzivi so:
e visoka obremenjenost s tovornim tranzitnim prometom, ki zmanjSuje kakovost bivanja in
povecuje prometne nevarnosti,

e neugodni demografski trendi, predvsem staranje prebivalstva, ki zahteva posebno pozornost
pri nacrtovanju mobilnosti,

e deloma neugodni kazalniki zdravja prebivalcev (prekomerna teza otrok in mladostnikov,
bolezni srca in ozilja),

e neustrezni pogoji za aktivho mobilnost (hoja in kolesarjenje),
e preskromna ponudba javnega avtobusnega in Zelezniskega prometa,

e visoki in narascajoci stroski Solskih prevozov.
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Obcinska celostna prometna strategija Obcine SrediSce ob Dravi

6.3 Kljucne priloZznosti

PriloZznosti za ucinkovito naslavljanje prometnih izzivov ter za uresni¢evanje vizije in strateskih ciljev
OCPS se kaZejo predvsem v prostorskih potencialih obline in v moZnosti spreminjanja potovalnih
navad prebivalcev. Ustrezno izkoris¢anje teh priloZnosti lahko obcini omogoci hitrejsi prehod v
trajnostno naravnano mobilnost in izboljsa kakovost bivanja prebivalcev.

Klju€ne priloZnosti so:

e boljsi izkoristek potencialov celostnega prometnega nacrtovanja, zlasti skozi medobcinsko in
regionalno sodelovanje,

e razvoj varne in povezane infrastrukture za hojo in kolesarjenje, z navezavo na daljinske poti
(npr. Dravska kolesarska pot),

e spodbujanje spremembe potovalnih navad obcanov in drugih ciljnih skupin z varnejSim in
privlacnejSim prometnim okoljem,

e koris¢enje evropskih sredstev in drzavnih spodbud za razvoj trajnostne mobilnosti ter
prometne infrastrukture.
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Obcinska celostna prometna strategija Obcine SrediSce ob Dravi

7 PET STRATESKIH STEBROV UKREPANJA

V tem poglavju je opredeljenih pet klju¢nih podrocij oziroma stebrov ukrepanja. Ukrepi so usmerjeni v
celostno prometno nacrtovanje, spodbujanje hoje, podporo kolesarjenju, razvoju prilagodljivega
javnega prevoza ter upravljanju motornega prometa. Posamezni stebri se med seboj povezujejo in na
Stevilnih ravneh dopolnjujejo, s ¢imer tvorijo celovit in usklajen pristop k naértovanju prometa v obdini.

Obcinska celostna prometna
strategija ObcCine SrediscCe

2.

Spodbujanje
hoje

4.

3 Prilagodljiv
- javni prevoz
Podpora
kolesarjenju

Slika 7-1: Stebri ukrepanja prometne strategije

1. StrateSko celostno prometno nacrtovanje
e Ukrepanje na podrocju izboljSanja nacrtovalskih praks: krepitev povezovanja prometnega in
prostorskega nacrtovanja, sistemati¢no spremljanje podatkov in razvoj lokalnih kapacitet za
upravljanje prometa.

2. Spodbujanje hoje
e Ukrepi za izboljSanje varnosti in udobja za peSce: urejanje varnih Solskih poti, skrajSevanje
razdalj med naselji in storitvami, oblikovanje kakovostnega javnega prostora za pesce.

3. Podpora kolesarjenju
e Ukrepi za vecjo varnost, dostopnost in privlia¢nost kolesarskega prometa: razvoj osnovnega
omreZja, umirjanje prometa, promocija kolesarjenja v vsakodnevni mobilnosti.
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Obcinska celostna prometna strategija Obcine SrediSce ob Dravi

4. Prilagodljiv javni prevoz
e Ukrepi za nadgradnjo in optimizacijo javnega potniskega prometa: izboljSanje povezav z
regionalnimi sredis¢i, kakovostna avtobusna postajalisa, usklajevanje voznih redov z
dejanskimi potrebami prebivalcev.

5. Upravljanje motornega prometa
e Ukrepi za umirjanje, preusmerjanje in racionalizacijo motornega prometa: izboljSanje
prometne varnosti, zmanjSevanje negativnih vplivov prometa na okolje, zagotavljanje
enakovrednih pogojev za vse udeleZence v prometu in ustreznejSa prometna navezava
Sredisce ob Dravi z bliznjimi regijskimi sredisci v Sloveniji in SirSe.

7.1 Strateska vodila

StrateSka vodila usmerjajo izvajanje strategije in predstavljajo klju¢ni povezovalni ¢len med vizijo,
zastavljenimi cilji in konkretnimi ukrepi znotraj posameznih tematskih stebrov. Temeljijo na predhodno

identificiranih izzivih in priloZnostih ter izhajajo iz jasno izraZzenih lokalnih prioritet.

Tabela 7-1: Seznam strateskih vodil in kvantifikacija ambicij

STEBER - .
MOBILNOSTI STRATESKO VODILO KVANTIFIKACIJA AMBIClJ STRATESKI CILJI
Stratesko Krepitev nacel celostnega Vsaj 2 sestanka z delezniki Cilj: VkljuCevanje nacel
celostno prometnega nacrtovanja v letno. CPN v vsakodnevne
prometno vsakodnevnem odlocanju Redna obvescanja javnosti odlocitve za izboljsanje
nacrtovanje obcine ter izboljSanje (min. 1 x na 3 mesece). kakovosti izvedenih
(CPN) komunikacije z javnostjo in Povecanje deleza otrok, ki v ukrepov in boljso
delezniki. Solo prihajajo brez spremstva | ozaveséenost prebivalcev
odraslih iz 31,4 % (2025) na 40
% (2032).
Spodbujanje Vzpostavitev varnih, privlacnih | Brez prometnih nesrec z Cilj: Varne pes povezave
hoje in povezanih pespoti do udeleZzenimi pesci s smrtnim do kljucnih ciljev potovanj
(hoja) kljucnih ciljev potovanj v izidom in 50% zmanjsanje s
obcini. telesnimi poskodbami.
Izhodi$¢no stanje za 5 letno
O.bdebJe 2.0%0-20.24 znasa 0 Cilj: Izboljsana kakovost
ni¢ smrtnih zrtevin 13 s o . .
telesnimi pogkodbami, od .Z|vljenja v Prlvlacnl, Zf&|enl
tega 2 s hudo in 11 z laZjo. in povezani skupnosti
Povecanje deleZa hoje na
glavnih prometnicah iz 6 %
(2025) na 9 % (2032).
Podpora Izgradnja varnih, privlacnih in Brez prometnih nesrec z Cilj: Celostno sklenjene,

kolesarjenju
(kolesarjenje)

celostno sklenjenih kolesarskih
povezav ter spodbujanje
kolesarjenja kot vsakodnevne
izbire nacina potovanj.

udelezenimi kolesariji s
smrtnim izidom in 50%
zmanjsanje s telesnimi
poskodbami. Izhodis¢no
stanje za 5 letno obdobje
2020-2024 znasa=0s
smrtnim izidom in 1 z laZjimi
telesnimi poskodbami.
Povecanje deleZa kolesarjev v
Solo iz sedanjih 23,2 % (2025)
na 30 % (2032).

varne in privlacne
kolesarske povezave v
obcini
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STEBER = -
MOBILNOSTI STRATESKO VODILO KVANTIFIKACIJA AMBICU STRATESKI CILJI
Prilagodljiv Izboljsanje dostopnosti, Povecanje uporabe JPP pri Cilj: Vedji delez obcanov za
javni promet kakovosti in preglednosti poteh na delo iz sedanjih 0,6 pot na delo uporablja javni
(JPP) informacij o storitvah javnega | % (2025) na 2 % (2032). promet — avtobusni in
potniskega prometa. Zelezniski
Zmanjsanje negativnih ucinkov | Zmanjsanje deleza osebnih in | Cilj: Znizane lokalne
motoriziranega prometa na tovornih motornih vozil na emisije onesnazeval in
okolje ter izboljsanje prometne | glavnih prometnicah iz 76 % toplogrednih plinov iz
varnosti z izvajanjem ukrepov (2025) na 70 % (2032). prometa
umirjanja prometa. Brez prometnih nesre€ s
smrtnim izidom in 50%
zmanj$anje $tevila nesre s Cilj: Vecja varnost vseh
telesnimi pogkodbami. udelezencev cestnega
Izhodié&no stanje za 5 letno prometa

obdobje 2020 — 2024 znasa: 0
smrtnih Zrtev in 13 s telesnimi
poskodbami.

7.2 Stratesko celostno prometno nacrtovanje

Krepitev nacel celostnega prometnega nacrtovanja v vsakodnevnem odlocanju obcine ter izboljSanje
komunikacije z javnostjo in delezniki je osrednje vodilo tega poglavja.

Z izdelavo Obcinske celostne prometne strategije (OCPS) Obcina Sredisce ob Dravi uveljavlja celostno
prometno nacrtovanje na svojem obmocju. Tak pristop prometne izzive obravnava celovito — vklju¢uje
vse udelezence v prometu, s posebnim poudarkom na ranljivih skupinah (pesci, kolesarji, otroci,
starejsi) — ter na vec ravneh upravljanja (obcinski, medobcinski in regionalni). Pomembna znacilnost
pristopa je tudi stalno spremljanje in vrednotenje izvajanja strategije ter njena prenova vsakih sedem
let, skladno z zakonskimi zahtevami.

Za ucinkovito izvajanje OCPS bo obcina imenovala odgovorno osebo za koordinacijo izvajanja ukrepov,
redno komuniciranje z javnostjo in partnerji ter spremljanje doseganja zastavljenih ciljev. Naloge te
osebe bodo vkljuéevale tudi redno porocanje o napredku, spodbujanje vklju¢evanja deleznikov ter
predlaganje prilagoditev ukrepov glede na dejanske ucinke in nove izzive.

Za zagotovitev doslednega izvajanja akcijskega nacrta bo obcina poskrbela, da bodo posamezni ukrepi
OCPS v ¢im vecji meri vkljuCeni v vsakoletne proracdunske nacrte. To bo omogocilo pravocasno
nacrtovanje sredstev za prometne izboljSave ter njihovo sistemati¢no izvajanje. Pomemben poudarek
bo tudi na usklajenosti prostorskih aktov (obcinski prostorski nacrt in izvedbeni prostorski akti) z vizijo
in cilji OCPS. Posamezni projekti bodo zato obravnavali prometne in prostorske vsebine celovito, z vidika
trajnostne mobilnosti in kakovosti javnega prostora.

Obdina bo aktivno sodelovala tudi pri pripravi regionalne celostne prometne strategije (RCPS), kar bo
omogocilo boljSo povezanost obcin, usklajene ukrepe na medobclinskih prometnih povezavah ter
ucinkovitejSo uporabo regionalnih finan¢nih sredstev. Prav tako bo obcina Se naprej dejavna partnerica
v nacionalnih in evropskih projektih s podrocja trajnostne mobilnosti in celostnega prometnega
nacrtovanja, kar bo omogocilo prenos dobrih praks, pridobivanje dodatnih sredstev ter vecjo
prepoznavnost obcine na tem podrocju.
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Ukrepi:

1.1 lzdelava zasnove celovitega omrezja pes in kolesarskih povezav vkljucno s potrebnimi ukrepi
umirjanja motoriziranega prometa

Izdela se idejna zasnova pes in kolesarskih povezav z akcijskim naértom. Z idejno zasnovo se opredeli

celovito sklenjeno omreZje neposrednih, varnih ter privlacnih kolesarskih in pes povezav, ki obsegajo

tudi sprehajalne in rekreacijske poti ter turisticne povezave. Opredelijo se obmocja omejene hitrosti

in umirjenega prometa. Doloci se etapnost izvedbe na podlagi izbranih relevantnih kriterijev: poselitev,

Solska pot, pomembnost povezave, stopnja predhodne izvedbe, predvideno povecanje prometne

varnosti, zahtevnost izvedbe in moZnost ¢rpanja nacionalnih/evropskih sredstev.

1.2 Medob¢insko sodelovanje na podrocju prometnega nacrtovanja

Povezovanje in sodelovanje se bo izvajalo v obliki rednih koordinacijskih sestankov med sosednjimi
obcinami in SirSe. Osrednje teme medobcinskih sestankov bodo predvsem: kolesarska infrastruktura,
potencialni javni sistem izposoje koles, javni potniski promet, storitev prevoza na poziv, urejanje
drzavnih cest, urejanje povrsin za sopotnisStvo ob navezavah na bodoco hitro cesto Ormoz — Ptu;j.

Po ustanovitvi regijskega centra mobilnosti bo obéina sodelovala z njihovimi predstavniki na podrocju
mobilnosti in dostopnosti na medobcinski ravni. Z ob¢inami v regiji bo sodelovala pri pripravi regijske
celostne prometne strategije (RCPS).

1.3 UravnoteZeno nacrtovanje z vidika vseh uporabnikov javnih prometnih povrsin in prostora
UravnoteZeno nacrtovanje pomeni enakovredno obravnavanje vseh udelezencev v prometu, aktivno
vkljuéevanje deleznikov pri izvedbi ukrepa in izvajanje ve¢ med seboj povezanih ukrepov hkrati. Ob
izgradnji ali rekonstrukciji infrastrukture in/ali spremembi pogojev mobilnosti se enakovredno
uposteva vse uporabnike prostora in potovalne nacine, pri ¢emer se da prednost ranljivejSim skupinam
udelezencev v prometu. Prioritete se dolocajo na podlagi strateskih vodil strategije in pozitivnih
sinergijskih ucinkov za vse uporabnike (pesce, kolesarje, potnike JPP, voznike). Postopno se uvaja ¢im
bolj uravnotezen proracun z enakovredno obravnavo vseh nacinov potovanj v obcini.

1.4 Delo z javnostjo — ozavescanje o pomenu preventive na podrocju prometne varnosti
Ukrep vkljucuje izvajanje informativno-izobraZevalnih aktivnosti za razlicne ciljne skupine z namenom
povecanja zavesti o prometnih tveganjih in pomenu preventivnega ravnanja v prometu. S tem se krepi
prometna kultura in spodbuja varnejse in odgovorno vedenje vseh udeleZencev v prometu.

1.5 Aktivno sodelovanje v projektih in pobudah EU

Tudi v prihodnje je predvideno vkljucevanje v evropske projekte in pobude na temo celostnega
prometnega nacrtovanja in trajnostne mobilnosti. Ukrep je namenjen pridobivanju sredstev za
sofinanciranje ukrepov strategije.

1.6 Redna prenova strategije OCPS
Po 2-letnem obdobju je predvidena revizija (npr. manjsi popravki ciljnih vrednosti kazalnikov) in pred
iztekom 7—-letnega planskega obdobja se pristopi k prenovi obstojece strategije.

1.7 Spremljanje kazalnikov OCPS (merjenje ucinka)
Vzpostavitev sistema rednega spremljanja, vrednotenja in porocanja kazalnikov OCPS pristojnemu
ministrstvu.

1.8 Delo z javnostjo — ozavescanje o pomenu celostnega prometnega nacrtovanja in trajnostne
mobilnosti

Ukrep zajema aktivnosti obvescanja in vkljucevanja javnosti z namenom povecanja razumevanja koristi

trajnostne mobilnosti ter vloge celostnega prometnega nacrtovanja pri oblikovanju bolj dostopnega,

varnega in zdravega bivalnega okolja. Klju¢na je krepitev podpore lokalne skupnosti pri prehodu na

trajnostne prometne resitve.
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1.9 Krepitev kompetenc obcinske uprave in povecanje integracije med sektorji na obcini
Predvidijo se redna izobrazevanja, Studijski obiski, ogledi dobrih praks s podrocdja celostnega
prometnega nacrtovanja in trajnostne mobilnosti za zaposlene v obcinski upravi.

1.10 Promocija dosezkov strategije OCPS
Aktivno se promovirajo dosezki OCPS pri doseganju zastavljenih ciljev.

1.11 Sodelovanje v kampanji — Evropski teden mobilnosti (ETM)
Vsako leto se Obcina Sredisce ob Dravi aktivno vkljuci v kampanjo Evropskega tedna mobilnosti, katere
osnovni namen je ozavescanje SirSe javnosti o pomenu trajnostne mobilnosti.

7.3 Spodbujanje hoje

Vzpostavitev varnih, privliacnih in povezanih pespoti do kljucnih ciljev potovanj v obcini je osrednje
vodilo na podrocju hoje.

Hoja je osnovna oblika trajnostne mobilnosti, saj omogoca neposredno dostopnost do ciljev poti in
hkrati prispeva k zdravemu Zivljenjskemu slogu prebivalcev. Kakovostna, varna in celostno povezana
infrastruktura za pesce je klju¢ni predpogoj za spremembo potovalnih navad v smeri trajnostne
mobilnosti.

Kljub nekaterim izboljSavam v zadnjem obdobju so v Obcini Sredis¢e ob Dravi na podrocju hoje Se vedno
prisotni Stevilni izzivi: nepovezanost omrezja, izpostavljenost peScev prometno obremenjenim cestam
(predvsem glavna cesti G1-2 s tranzitnim tovornim prometom), minimalisticna izvedba ploc¢nikov,
arhitektonske ovire in mestoma pomanjkljivo vzdrZevanje. Pogosto je hoja zapostavljena Ze v fazah
nacrtovanja, kar vodi v neambiciozne resitve, ki se zadovoljijo z minimalnimi standardi, a ne ustvarjajo
privlacnih pogojev za hojo.

Ob tem pa obstaja velik potencial: vec¢ina prebivalcev ob¢ine doseZe osnovne storitve v manj kot 15
minutah hoje. Izvedene ankete kaZejo, da bi del prebivalcey, bil pripravljen pogosteje potovati pes, e
bi bile poti varnejse, bolj priviatne in udobne. To potrjuje nujnost sistemati¢nih izboljSav, ki bodo
omogocile vecjo privlacnost hoje kot primarnega nacina potovanj.

Kljuc€ni cilj obcine je zato vzpostaviti kakovostno, varno in sklenjeno omrezje pesSpoti, plocnikov in
drugih povezav za hojo. Poseben poudarek bo namenjen zagotavljanju varnosti na nevarnejsih tockah,
predvsem tam, kjer drzavna cesta G1-2 poteka skozi naselja in se, zaradi vecjih hitrosti ter visokega
deleza tovornih vozil, pojavlja vecje tveganje za nesrece.

Sklenjeno omreZje pesSpoti se bo postopno vzpostavljalo znotraj naselij in med njimi. Poudarek bo
posvecen osencenju pespoti in ozelenitvam s ciljem povecanja privlacnosti pes povrsin.

Ukrepi:

2.1 Nadaljnje vzpostavljanje varnih Solskih poti na celotnem obmocju obcine

Na Solskih poteh oziroma vzdolZ njih se intenzivno izvaja ukrepe umirjanja prometa in zgradi oz.
dogradi ploc¢nike ali uredi pespoti, loceno od motornega prometa. Prioriteta so najbolj obremenjene
ceste. Na izrazito malo prometnih cestah znotraj naselij se lahko zariSe pe$ pasove na voziscih, ob
ustreznem hitrostnem rezimu (najve¢ 30 km/h) ter izvedenih ukrepih umirjanja prometa. Uredi se

vv v

dostopne pes povrsine do postajalis¢ Solskih avtobusov.

2.2 Dograditev celovitega sklenjenega omreZja pes povezav

Ukrepi bodo prednostno usmerjeni v izboljSanje varnosti peScev na klju¢nih nevarnih toc¢kah v ob¢ini.
Postopno bo vzpostavljeno celostno sklenjeno omreZje pes povezav tako, da bodo zgrajeni manjkajoci
plocniki, obstojeli neustrezni bodo razsirjeni, urejale se bodo pespoti, lo¢ene od motornega prometa.
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Kjer ni prostorskih moZnosti se spremeni prometni rezim in/ali intenzivno izvede ukrepe umirjanja
prometa ter se pesSce vodi po skupnih prometnih povrsinah. Prehode za peSce se zgoscéa in ureja
preboje za peSce oziroma bliznjice. Poleg osnovnih vsakodnevnih poti bo obéina proucila tudi moznost
za razvoj prostocasnih in turisticnih povezav, lahko tudi vzdolZz oziroma skupaj s kolesarskimi
povezavami (npr. vzdolZ Dravske kolesarske poti), ki bodo obogatile ponudbo aktivnega preZivljanja
prostega €asa v obcini.

2.3 Odprava ovir za funkcionalno ovirane osebe

Nadaljujeta se evidentiranje in odpravljanje funkcionalnih ovir pred javnimi objekti in na
najpomembnejSih peS povezavah v obcini (poglobljeni plocniki, taktilne oznake,..). Zagotovi se
zadostno Stevilo parkirnih mest za funkcionalno ovirane osebe z ustrezno pe$ navezavo do bliznjih
objektov. Poleg spremljanja in zbiranja pobud gibalno oviranih se pripravi akcijski nacrt za prilagajanje
javnih povrsin za druge skupine invalidov, kot so slepi in slabovidni. Pri novogradnjah se posebna
pozornost nameni vodenju vseh funkcionalno oviranih oseb.

2.4 Celovita preureditev okolice osnovne Sole

Ukrep predvideva preoblikovanje okolice osnovne Sole v varno, prijetno in funkcionalno obmodje za
pesce, kjer bo motorni promet — tudi za starSe in zaposlene — nekoliko odmaknjen in postavljen v
podrejeni polozaj. Prostor bo zasnovan kot odprto Solsko dvorisée z urejenimi povrSinami za
zadrzevanje, senco, klopmi in varnimi dostopi za otroke.

2.5 Ureditev javnih povrsin

V vecjih naseljih se uredijo kakovostne javne povrsine, namenjene druZenju, sreCevanju in varnemu
zadrZevanju prebivalcev vseh starosti, zomejenim ali izklju¢enim motornim prometom. Javne povrsine
se opremijo z zasaditvami, urbano opremo in sencnimi prostori. Poseben poudarek se nameni
vkljuéevanju lokalnega prebivalstva in ciljnih skupin v proces nacrtovanja in urejanja prostora, s ¢imer
se spodbuja obcutek pripadnosti in krepi kakovost bivanja v celotni obcini.

2.6 Opremljanje (urbana oprema) poti in trgov

Obstojece pe$ povezave in druge javne povrsine za pesce, kot so trgi, ploscadi, javna zbiralis¢a se
opremi z urbano in drugo opremo kot na primer: vodni elementi, klopi, pitniki, kosSi za smeti, manjsa
obmocdja z igrali in fitnes napravami, kosi z vreCkami za pasje iztrebke, informacijske table ipd.

2.7 Oznacitev poti s kazipoti

Ukrep zajema postavitev jasnih in enotno oblikovanih kaZipotov za pesce, s ciljem izboljsanja
orientacije in prepoznavnosti poti. Z navedbo ¢asov hoje do pomembnih ciljev se dodatno spodbuja k
hoji po ob¢ini.

2.8 Ozelenitev pes povrsin
Ukrep vkljucuje zasaditve ob peSpoteh in javnih povrSinah z namenom povecanja biotske
raznovrstnosti, izboljSanja estetske podobe naselij in prispevka k zeleni preobrazbi prostora.

2.9 Javna razsvetljava vzdolz pespoti in povrsin

Ukrep predvideva ureditev ustrezne javne razsvetljave ob peSpoteh in javnih povrsinah z namenom
izboljSanja prometne varnosti ter povecanja obcutka osebne varnosti pescev, zlasti v veCernem in
noc¢nem casu.

2.10 Osencenje potiin pes povrsin
Ukrep zajema zasaditev dreves na izpostavljenih pespoteh in javnih prostorih z namenom povecanja
udobja in zascite uporabnikov pred vrocino ter son¢no pripeko.
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2.11 Ureditev in ozelenitev urbanega naselja Sredisce ob Dravi

Ukrep predvideva ureditev in ozelenitev povrsin, zasaditev dreves in postavitev urbane opreme na treh
obmocdjih urbanega naselja Sredis¢e ob Dravi in sicer: obmocje Trske in Modrinjakove ulice, obmocje
Poslovne cone Lipje, obmog¢je Solske ulice in Sportnega parka Tarte.

7.4 Podpora kolesarjenju

Izgradnja varnih, priviacnih in sklenjenih kolesarskih povezav ter spodbujanje kolesarjenja kot
vsakodnevne izbire nacina potovanj je osrednje vodilo tega poglavja.

V prihodnjih letih si bo obcina prizadevala za vzpostavitev kakovostne mreze kolesarskih povezav, tako
znotraj obcine kot tudi v navezavi na sosednje obcline. Prednost bodo imele relacije z najvecjim
potencialom za dnevno mobilnost in turizem ter rekreacijo, zlasti Dravska kolesarska pot in navezave
sredis¢ naselij na njo (Obrez, Grabe, Sredis¢e ob Dravi). Pomembne so tudi kolesarske povezave iz
urbanega naselja Sredié¢e ob Dravi, do naselij Salovci in Godeninci.

Prouc¢ena bo moznost izgradnje samostojnih, lo¢enih kolesarskih poti, ki ne bodo umescéene zgolj na
plo¢nike, temvec¢ bodo v ¢im vecji meri potekale lo¢eno od motornega prometa ali po voziséu s
posebnimi varnostnimi ukrepi. Cilj je zagotoviti varne in privlacne kolesarske povrsine, ki jih bodo lahko
varno in samostojno uporabljali tudi otroci npr. na poti v Solo.

Na medobcinski ravni se bodo prednostno urejale povezave, ki so pomembne za dnevne migracije in
turizem. Obcina bo delno sama (iz programa Dogovor za razvoj regij — kohezija) in hkrati v sodelovanju
z drzavo in sosednjimi obcinami izgradila Dravsko kolesarsko pot.

Preucena bo tudi moZnost izgradnje rekreacijsko turisticnih kolesarskih povezav in sprehajalnih poti
proti Kogu, MiklavZu pri OrmoZzu in Ljutomeru, ki bi bile namenjene rekreativnim kolesarjem, turistom
in pohodnikom ter bi dodatno prispevale k razvoju lokalnega turizma in promociji aktivne mobilnosti.

Ukrepi:

3.1. Dograditev celovitega kolesarskega omrezja na obmocju obcine

V naseljih in med njimi se dogradi manjkajoca kolesarska infrastruktura, obstojece povrsine pa se po
potrebi nadgradijo ali razsirijo. Kjer prostorske moznosti ne omogocajo gradnje locenih kolesarskih
poti, se prometni rezim prilagodi v korist skupnih prometnih povrsin, s poudarkom na umirjanju
motornega prometa. Obcinsko kolesarsko omrezje se naveze na daljinske in regijske povezave ter tako
oblikuje celovit sistem, ki omogoca varno, udobno in privia¢tno vsakodnevno ter prostocasno
kolesarjenje.

3.2 Oznacitev kolesarskih povezav in kazZipoti
Vzpostavi se jasna in pregledna prometna signalizacija ter namestijo kaZipoti, ki uporabnikom
omogocajo laZjo orientacijo in varnejSo uporabo kolesarskega omrezja.

3.3 Aktivnosti za promocijo in spodbujanje kolesarskega prometa

Izvajale se bodo informativne in ozaveSéevalne kampanje ter razli¢ni dogodki, namenjeni povecanju
prepoznavnosti kolesarjenja kot trajnostnega nacina mobilnosti in spodbujanju njegove uporabe v
vsakodnevnih potovanjih.

3.4 Urejanje parkirnih mest za kolesa

Vzpostavijo se varna in dostopna parkirna mesta za kolesa na kljucnih lokacijah v ob¢ini. Ta bodo
omogocala enostavno, varno in pregledno parkiranje oziroma zacasno odlaganje koles, s ¢Cimer se bo
povecala njihova uporaba v vsakodnevni mobilnosti in pri opravkih po obcini.
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3.5 Ureditev kolesarskih pocivalis¢

Obcina si bo prizadevala za ureditev kolesarskih pocivalis¢ predvsem ob Dravski kolesarski poti ter
pomembnejsih turisticno rekreativnih povezavah. Pocivalis¢a bodo opremljena s klopmi, mizami,
stojali za kolesa, informacijskimi tablami, nadstreski in drugo opremo. Namenjena bodo, tako
daljinskim kolesarjem, ki se bodo ob njih lahko ustavili ter spoznali turistiéne znamenitosti in ponudbo
v obcini, kot rekreacijskim kolesarjem, katerim bodo zagotavljala zascito pred vremenskimi vplivi ter
prijeten prostor za pocitek in druzenje.

3.6 Ureditev varnih (zaprtih) kolesarnic

Vzpostavijo se varne, zaprte kolesarnice, namenjene zasciti koles pred krajo in vremenskimi vplivi.
Postavljene bodo predvsem na klju¢nih javnih lokacijah, kjer obstaja potreba po dolgoroénejsem
parkiranju (npr. pri Zelezniski postaji, sredis¢e obcine), s ¢imer se bistveno zmanjsa tveganje kraje
koles.

3.7 Proucitev vzpostavitve javnega sistema izposoje koles

Obcina bo proucila moznosti vzpostavitve javnega sistema samopostrezne izposoje koles za potrebe
dnevne mobilnosti. Sistem kratkoro¢ne izposoje koles, ki omogoca enostaven dostop do koles in
vkljucuje dolocen cas brezplacne uporabe za prebivalce ter obiskovalce obcine, spodbuja kolesarska
potovanja po obcini. Poleg tega bo proucen tudi sistem izposoje elektricnih in ne elektri¢nih gorskih oz.
kros koles, namenjenih premagovanju vzponov in spustov ter neasfaltiranim odsekom (tudi brezpotij)
v razgibani vinorodni pokrajini.

3.8 IzboljSanje podpornih storitev za kolesarje

Okrepijo in podprejo se podporne storitve za kolesarje, kot so samopostrezne servisne postaje za
kolesa, kolesarski servisi, informacijska podpora ter promocijski dogodki (npr. kolesarski maratoni in
tekmovanja).

7.5 Prilagodljiv javni prevoz

Izboljsanje dostopnosti, kakovosti in preglednosti informacij o storitvah javnega potniskega prometa
predstavlja klju¢no vodilo na podrocju javnega prevoza.

Za dosego tega cilja bo obcina sistemati¢no razvijala mehanizme za zbiranje, oblikovanje in
posredovanje pobud pristojnim za izboljSanje avtobusnih in Zelezniskih povezav znotraj obcine ter do
sosednjih ob¢in in regionalnih sredisc.

Ukrepanje bo zajemalo pobude za prilagoditev voznih redov, uvedbo novih linij in postajalis¢ ter
usklajevanje z avtobusnimi prevozniki, Slovenskimi Zeleznicami in drugimi upravljavci javnega prevoza.
Poseben poudarek bo namenjen izboljSanju dostopnosti v obmocjih s slabso povezljivostjo, kjer bo
obcina z usmerjenimi pobudami in partnerskim sodelovanjem stremela k enakopravni dostopnosti vseh
obcanov do javnega prevoza.

Za zagotavljanje varnega in dostopnega prevoza otrok v vzgojno-izobrazevalne ustanove bo obcina
nadaljevala z organizacijo in upravljanjem sistema Solskih prevozov. Ta bo prilagojen dejanskim

evee

stroskov bo izvajanje (vsaj delno) v lastni reZiji oziroma s strani osnovne Sole.

Ukrepi:

4.1 Pobude za izboljSanje javnega prevoza

Obcina bo redno spremljala ponudbo javnega potniSkega prometa ter sistemati¢no zbirala pobude s
strani vecjih zaposlovalcev, osnovne S3ole in sploSne javnosti za prilagoditev voznih redov. V
sodelovanju s sosednjimi ob¢inami bo oblikovala usklajene pobude, ki jih bo posredovala Druzbi za
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upravljanje javnega potniskega prometa (DUJPP) in Slovenskim Zeleznicam z namenom izboljsanja
obstojece ponudbe in vzpostavitve boljsih povezav.

4.2 Racionalizacija Solskih prevozov

Obcina bo nadaljevala z aktivnostmi zniZevanja stroskov Solskih prevozov, in sicer z izboljSevanjem
varnih Solskih poti, vecjo integracijo Solskih prevozov z linijskimi avtobusnimi in Zelezniskimi
povezavami ter z lastnim izvajanjem 3olskih prevozov s pomo¢jo potniskega kombija. Solski prevozi se
bodo odprli tudi za ostale potnike, s ¢imer se bo izboljSal osnovni prag mobilnosti prebivalcev, ki nimajo
dostopa do osebnega avtomobila. Cilj ukrepa je zagotoviti stroSkovno ucinkovitejsi, varen in dostopen
prevoz otrok v Solo ter hkrati prispevati k vecji prometni dostopnosti ranljivih skupin v ob¢ini.

4.3 Ureditev dostopov in opremljenosti avtobusnih postajalis¢

Obcina bo pristopila k prenovi in ustrezni opremi avtobusnih postajaliS¢ z namenom zagotavljanja
vecjega udobja, varnosti in dostopnosti za potnike. Posebna pozornost bo namenjena ureditvi varnih
pes$ dostopov, kolesarskih stojal ter prilagoditvam za funkcionalno ovirane osebe. Postajalis¢a bodo
opremljena z nadstreski, klopmi, razsvetljavo, informacijskimi tablami in bodo ustrezno osencena npr.
z zasaditvijo dreves.

4.4 Sistem javnih prevozov na poziv

Obcina bo nadaljevala z obstojecim izvajanjem javnih prevozov na poziv, ki je namenjen starejsim brez
lastnega prevoznega sredstva in se izvaja z obcinskim vozilom ter voznikom. V prihodnje bo ob¢ina
preverila moznosti za nadgradnjo storitve ter Siritev sodelovanja z drugimi ob¢inami v regiji, s ¢imer se
bo izboljsala dostopnost, povecala pokritost obmocja in zagotovila dolgoroc¢na vzdrznost sistema.

4.5 Posodobitev Zelezniskih postajalisc

Obcina si bo prizadevala za posodobitev Zelezniskih postajalis¢ Sredis¢e ob Dravi in Obrez. Predvsem
pri slednjem manjka osnovna infrastruktura, kot so: ustrezna nadstresSnica, varovana — zaprta
kolesarnica, nekaj parkirnih mest za vozila, namenjenih potnikom, ki uporabljajo Zelezniski promet,
urbana oprema itd. V sodelovanju s Slovenskimi Zeleznicami in drugimi pristojnimi delezniki bo obcina
podajala pobude ter si prizadevala za posodobitev ZelezniSke infrastrukture in voznega parka s ciljem
hitrejSih prevozov do bliznjih sredisc.

4.6 Ureditev in izboljSanje informacij za nacrtovanje poti (pred izvedbo potovanja t.i. pre-trip
informacije)

Obcina si bo prizadevala za vzpostavitev azurnih, dostopnih in uporabniku prijaznih informacijskih
reSitev, ki bodo potnikom omogocale ucinkovito nacrtovanje poti pred za¢etkom potovanja. Pobuda bo
usmerjena v vzpostavitev informacijskega sistema oziroma mobilne aplikacije, ki bo vklju€evala podatke
o voznih redih, povezavah, prestopnih moZnostih ter morebitnih motnjah v prometu. Poseben
poudarek bo namenjen povezovanju znotraj regije in vkljuevanju v SirSe informacijske platforme
javnega potniskega prometa, kar bo prispevalo k vecji preglednosti sistema ter k vecji privlacnosti
uporabe trajnostnih oblik mobilnosti.
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7.6 Upravljanje motornega prometa

Zmanjsanje negativnih ucinkov motoriziranega prometa na okolje ter izboljSanje prometne varnosti
z izvajanjem ukrepov umirjanja prometa je osrednje vodilo stebra motorni promet.

Upravljanje motornega prometa v Obcini SrediS¢e ob Dravi temelji na cilju zmanjSanja negativnih
vplivov na okolje in zdravje ter na izboljSanju prometne varnosti. Kljuéna usmeritev je oblikovanje
prometnega sistema, ki zmanjSuje prekomerno odvisnost od osebnega avtomobila, obenem pa
zagotavlja varne in privlacne pogoje za druge oblike mobilnosti.

Umirjanje prometa in varnost

Na odsekih, kjer prihaja do prekomernih hitrosti, bodo izvedeni ukrepi za umirjanje prometa. Pri tem
se bodo fizicne ovire (sinusoidne grbine, trapezne plos¢adi) uporabljale kot skrajni in zaCasni ukrep, saj
sicer ucinkovito zmanjsujejo hitrosti, vendar lahko povecajo emisije in hrup. V ospredju bodo sistemski
ukrepi — celovite preureditve cest in javnih prostorov, s katerimi se trajno znizujejo hitrosti motornega
prometa, povecuje varnost ranljivih udelezencev ter izboljSuje privlacnost sredis¢ naselij.

Preoblikovanje javnega prostora

Na posameznih obmocjih bo prometni prostor preoblikovan z namenom povecanja prometne varnosti
in udobja pescev ter kolesarjev. Ukrepi vkljuCujejo Siritev ploc¢nikov, ozelenitve, ureditev pocivalis¢ in
izboljSano osvetlitev. Javne povrsine bodo tako postale privlacnejSe tudi za zadrzevanje prebivalcev in
obiskovalcev.

Tranzitni promet

Posebna pozornost bo namenjena zmanjSevanju negativnih vplivov tranzitnega tovornega prometa. Na
srednji in dolgi rok bo obcina v sodelovanju z drzavo in regijo preucila moznosti za preusmeritev
tranzitnega prometa mimo urbanega sredis¢a naselja SrediS¢e ob Dravi. S tem bi zmanjsala
obremenjenost glavne prometnice in izboljSala kakovost bivanja prebivalcev.

Parkirna politika in alternativha mobilnost

Parkirna politika se bo razvijala postopno, v skladu z nacionalnim Pravilnikom o nacrtih izvajanja
parkirne politike. Oblina bo spodbujala racionalno rabo parkirnih povrsin, uvedbo parkirnih reZzimov
ter Siritev mreZe javno dostopnih polnilnic za elektri¢na vozila. Tako se bo ustvarjalo okolje, ki spodbuja
prehod na trajnostne oblike mobilnosti.

Vzdrzevanje in prenova cestne infrastrukture

Obcina bo postopno izvajala prenovo poskodovanih cestnih odsekov ter izboljSala redno vzdrievanje,
kar bo prispevalo k vecji varnosti in udobju udeleZzencev v prometu ter podaljsalo Zivljenjsko dobo
prometne infrastrukture.

Ukrepi:

5.1 Izvedba ukrepov za umirjanje prometa ob vstopih v naselja

Na vstopih v naselja bodo izvedeni ukrepi za umirjanje prometa na odsekih, kjer so zaznane previsoke
hitrosti in povecana prisotnost tranzitnega tovornega prometa. Na drzavni cesti G1-2, kjer obc¢ina nima
neposrednih pristojnosti, bo obcina podajala pobude in predloge za izvedbo ustreznih resitev v
sodelovanju z drzavo. Na obcinskih cestah pa bo postopno uvajala ukrepe — od mehkejsih resitev
radarji) do fizi¢nih elementov (dvignjene trapezne ploscadi, prometni otoki ipd.), kjer bo to potrebno.
Namen ukrepov je trajno zmanjsanje hitrosti motornega prometa, povecanje varnosti pescev in
kolesarjev ter izboljSanje kakovosti bivanja ob vstopnih odsekih v naselja.

5.2 Izvajanje ukrepov za zmanjSanje voznih hitrosti motornega prometa v naseljih

Ukrepi se bodo izvajali predvsem na odsekih znotraj naselij, kjer zaradi Sirokih vozis¢ in dolgih premih
odsekov cest prihaja do poviSanih hitrosti motornih vozil. Preucena bo moZnost celostnega
preoblikovanja prometnih povrsin in SirSega javnega prostora, ki vkljuCuje zoZitve vozis¢, uvedbo

30

Sofinancira
Evropska unija

REPUBLIKA SLOVENIJA
MINISTRSTVO ZA OKOLJE, PODNEBJE IN ENERGIJO




Obcinska celostna prometna strategija Obcine SrediSce ob Dravi

vvvvv

povrsin za pesce in kolesarje.

Pri prenovah bodo vklju¢eni tudi elementi zelene infrastrukture, kot so zasaditev dreves za osencenje
ulic, ureditev zelenih otokov in zasaditev ob robovih vozis¢. Cilj ukrepa je ustvariti prometno in
prostorsko okolje, ki voznike spodbuja k nizZjim hitrostim, hkrati pa povecuje varnost, udobje in
privlacnost za pesce in kolesarje na eni ter prebivalce in obiskovalce na drugi strani. S tem bodo javne
povrsine v naseljih postale prijaznejSe za vsakodnevno uporabo, kakovostnejSe za druzbeno Zivljenje
ter odpornejse na podnebne spremembe.

5.3 Kakovostno vzdrzevanje in obnova cest

Obcina bo zagotavljala redno tehni¢no in operativno vzdrZevanje (sanacija poskodb, odvodnjavanje,
prometna signalizacija, zimska sluzba). Ob tem bo postopoma izvajala celovite obnove poskodovanih
cestnih odsekov, ki bodo vklju¢evale posodobitev voziséne konstrukcije, odvodnjavanja, signalizacije in
javne razsvetljave. To bo povecalo varnost, udobje in Zivljenjsko dobo infrastrukture.

5.4 Nacrt izvajanja parkirne politike

Obcina bo pripravila Nacrt izvajanja parkirne politike, ki bo preucil smotrnost uvedbe parkirnih rezimov
in coniranja ter smernice za umesc¢anje novih parkiris¢ v obcini. Poseben poudarek bo na dostopnosti
za prebivalce.

5.5 Upravljanje tovornega prometa in dostava

Zaradi visoke obremenjenosti z vlacilci in traktorji bo obcina pregledala obstojee omejitve in po
potrebi prilagodila rezime za tranzitni tovorni promet. V mestnem sredis¢u bodo jasno dolocene
dostavne cone, optimizirani dostavni casi ter izboljSani pogoji za prometno varnost.
Na srednji rok bo obcina preucila moznost izdelave Nacrta upravljanja mestne logistike (NUML), ki bo
omogocil sistematicno urejanje tovornega prometa in podporo uvajanju okolju prijaznejsih oblik
dostave (npr. elektri¢na vozila, tovorna kolesa).

5.6 Razvoj infrastrukture za elektricno mobilnost

Postopno se bo Sirila mreza javno dostopnih polnilnic za elektricna vozila, predvsem v bliZini
pomembnih ciljev potovanj (obcinske zgradbe, vedji zaposlovalci in Zelezniski postaji). S tem bo obcina
spodbujala prehod na okolju prijaznejse oblike motoriziranega prometa ter podpirala intermodalnost.

5.7 Mehki ukrepi: ozave$canje, promocija in izobrazevanje
Obdina bo izvajala kampanje in dogodke (ETM, Dan brez avtomobila, Solske ulice) za krepitev prometne
kulture, trajnostne mobilnosti in varnega vedenja v prometu. Poseben poudarek bo namenjen otrokom
in mladim, v sodelovanju z vzgojno-izobrazevalnimi ustanovami.

5.8. Spodbujanje rabe okolju prijaznih vozil

Preucene bodo moznosti za uvedbo sistemskih spodbud, ki bi ob¢anom olajsale prehod na uporabo
elektri¢nih in drugih nizkoogljicnih vozil. Spodbude lahko vkljuCujejo informativne in promocijske
kampanje, ugodnosti pri parkiranju, souporabo vozil (car-sharing) ali sofinanciranje manjsih pilotnih
projektov. Aktivnosti bodo dopolnjevale razvoj infrastrukture za e-mobilnost (ukrep 5.6) ter prispevale
k SirSi prepoznavnosti in sprejetju okolju prijaznejsih oblik motoriziranega prometa v obcini.

5.9 Proucitev moZnosti za preusmeritev tranzitnega tovornega prometa mimo urbanega sredisca
obcine

S ciljem zmanjsanja negativnih vplivov tranzitnega tovornega prometa bo obcina v sodelovanju s
pristojnim ministrstvom preucila moZnosti za preusmeritev tranzitnega tovornega prometa mimo
urbanega sredisca naselja Sredisce ob Dravi. S tem bi se zmanjsala obremenjenost glavne prometnice
in izboljsala kakovost bivanja ter prometna varnost in udobje za pesce, kolesarje ter druge udelezence
vV prometu.
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8 AKCISKI NACRT

Za uspesno uresnicevanje Obcinske celostne prometne strategije (OCPS) je klju¢en sedemletni akcijski
nacrt, ki za nabor izbranih ukrepov po posameznih strateskih stebrih mobilnosti podaja:

casovnico izvedbe,

nosilce in odgovorne za izvajanje,
okvirne stroske izvedbe,
mozne vire financiranja.

Tabela 8-1: Akcijski nacrt obCinske celostne prometne strategije

Steber 1 - Celostno prometno nacrtovanje

~

St. Ukrep Zahtevnost Financna Odgovornost | Rok izvedbe .Mozn.| v".' Opomba
ukrepa ocena financiranja
lzdelava zasnove Srednja Prvo leto
e posan | P
' p Obcina Sredisce obcine, J V.g
kolesarskih ob Dravi ministrstva narocila,
1.1 |povezav vkljuéno 10.000 € . , 2025 -2026 . drugo leto
L in zunanji 0z. organi v .
s potrebnimi L . izvedba
ukrepi umirjanja izvajalci sestavi,
.. sredstva EU
motoriziranega
prometa
Medobcinsko Majhna Obcina Sredisce Sofinancerski
sodelovanje na ob Dravi Y delez Obcine
Y. . Proracun L .
1.2 | podrocju 461,25 € in 2026 — 2027 .. pri pripravi
. obcine
prometnega sosednje/ostale RCPS
nacrtovanja obcine
UravnoteZeno Srednja
nacrtovanje z
vidika vseh
B .. vy
1.3 | uporabnikov r%Z Obcina Sred.lsce 2026 —2032
L . stroska ob Dravi
javnih prometnih
povrsin in
prostora
Delo z javnostjo — | Majhna
ozavescanje o .
— Proracun
1 .. vy Y.
1.4 |preventive na 000 | Obtina Sredllsce 2026 — 2032 .ot.)cme,
odrotiu €/leto ob Dravi ministrstva,
P ) sredstva EU
prometne
varnosti
Aktivno Srednja Proracun Sofmvancevl.'skl
sodelovanje v Glej Ob¢ina Sredisce obcine delez obcine
1.5 elovan) ! 15| 20262032 | °°CNe odvisen od
projektih in opombo ob Dravi ministrstva, vrednosti
pobudah EU sredstva EU .
projektov
Majhna Proracun
Redna prenova Obdina Sredisce obcine,
1.6 19.600 € 2032
strategije OCPS ob Dravi MOPE,
sredstva EU
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Steber 1 - Celostno prometno nacrtovanje

St. Ukrep Zahtevnost Financna Odgovornost | Rok izvedbe .Mozn.l V".' Opomba
ukrepa ocena financiranja
Spremljanje Majhna . vy y
1.7 | kazalnikov OCPS 1.000 | Obcina SrediSce | 55,5 _5q3p | Proracun
o €/leto ob Dravi obéine
(merjenje ucinka)
Delo z javnostjo — | Majhna
ozavescanje o
pomenu Proracun
1.8 celostnega 500 Obcina Sredpce 2026 — 2032 'ol?cme,
prometnega €/leto ob Dravi ministrstva,
nacrtovanja in sredstva EU
trajnostne
mobilnosti
Krepitev Majhna Udelezba na
kompetenc izobraZevanijih,
1.9 ?bcmskve uPrave 1.000 |Obcina Sred.lsce 2026 — 2032 Prorfcun seminarjih ipd.
in povecanje €/leto ob Dravi obdine
integracije med
sektorji na obcini
Promocija Majhna Proracun Stroski za
1.10 | doseskov 1.000 |Obcina Sreqlsce 2027 — 2032 obcine, zunaljjo .
" €/leto ob Dravi MOPE, pomoc pri
strategije OCPS
sredstva EU promociji
Sodelovanje v Majhna Potrebna
kampanji - 7.000 | Obcina Sredisce MOPE, prijava na
1.11 Vsako |
Evropski teden €/leto ob Dravi sako leto sredstva EU razpis MOPE
mobilnosti (ETM)
Steber 2 — Spodbujanje hoje
= ; F- v . M v . . .
St Ukrep Zahtevnost inancna Odgovornost | Rok izvedbe . OZI‘I‘I V|r‘| Opomba
ukrepa ocena financiranja
Nadaljnje Zelo velika Proracun Tudi v ukrepu
o s |2
2.1 . 50.000 € Sredis¢e ob | 2026 — 2032 . '
poti na . organiv
Dravi .
celotnem sestavi,
obmocju ob¢ine sredstva EU
. Zelo velika Proracun Nacrt je
Dograditev Y.
R .. obdine, rezultat
celovitega Glej Obtina ministrstva oz izvedbe
2.2 | sklenjenega ! Sredisée ob | 2026 — 2032 ya oz ;
s Y opombo . organiv ukrepa st. 1.1
omreiZja pes Dravi .
ovezay sestavi,
P sredstva EU
Srednja Proracun
Odprava ovir za 5.000 Obcina min(i)st’:‘r:sl:\(/e; oz
2.3 | funkcionalno ) Sredis¢e ob | 2026 — 2032 ) '
. €/leto . organiv
ovirane osebe Dravi .
sestavi,
sredstva EU
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Steber 2 — Spodbujanje hoje

] Finant Mozni viri
o Ukrep Zahtevnost ihancna Odgovornost | Rok izvedbe X ozn'l v",' Opomba
ukrepa ocena financiranja
Zelo velika Proracun Ocena
Celovita .. obcine,
reureditev Obcina ministrstva oz
24 P . 100.000 € Sredis¢e ob | 2026 — 2028 . '
okolice osnovne . organiv
v Dravi X
Sole sestavi,
sredstva EU
Velika Proracun Ocena
Ob¢ina obcine,
25 UredvlFeVJavmh 40.000 Sreditée ob | 2026 — 2032 m|n|strstya oz.
povrsin €/leto . organiv
Dravi .
sestavi,
sredstva EU
Srednja Proracun Ocena
ool e
2.6 .. ) Sredis¢e ob | 2026 —2032 . ’
oprema) poti in €/leto . organiv
Dravi .
trgov sestavi,
sredstva EU
Majhna Proracun
Oznacitev poti s Obcina minit:(r:;:\z 0z
2.7 v .. P 8.000 € Sredis¢e ob | 2027 —2028 . )
kazipoti . organiv
Dravi .
sestavi,
sredstva EU
Majhna Proracun
obcine
. Y Obéina . ’
28 Ozelsnltev pes 5.000 Sreditce ob 2026 — 2032 mlnlstrstya oz.
povrsin €/leto . organiv
Dravi .
sestavi,
sredstva EU
Srednja Proracun
Javna .. obcine,
razsvetljava 7.000 Obcina ministrstva oz
2.9 crava ‘ Srediste ob | 2026 — 2032 4 0%
vzdolzZ pespoti €/leto Dravi organiv
in povrsin sestavi,
sredstva EU
Srednja Proracun
Osencenje poti 4.000 Obcina min?;t::sl:\f; 0z
2.10 | cencenep ; Sredi¥ce ob | 2026 — 2032 va oz.
in pes povrsin €/leto ) organiv
Dravi .
sestavi,
sredstva EU
Ureditev in Velika Kohezijska
ozelenitev Obcina sredstva
2.11 |urbanega 473'7€65’50 Sredi$ée ob 2025-2026 | EU+nacionalna,
naselja Sredisce Dravi proracun
ob Dravi obcine
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Obcinska celostna prometna strategija Obcine SrediSce ob Dravi

Steber 3 — Podpora kolesarjenju

] Finant Mozni viri
St Ukrep Zahtevnost inancna Odgovornost Rok izvedbe | . ozn.l v"_' Opomba
ukrepa ocena financiranja
Dograditev Zelo velika Mzl, DRSI, Nacrt je
celovitega Glei Obcina Sredisce sredstva rezultat
3.1. | kolesarskega d ob Dravi, Mzl, 2026 — 2032 EU, izvedbe ukrepa
v opombo Y «
omrezja na DRSI proracun st. 1.1
obmocju obcine obdine
.. Majhna Proracun
Oznacitev ..
kolesarskih Obcina Sredisc¢e obcine,
3.2 . 10.000 € . 2026 — 2032 DRSI,
povezav in ob Dravi, DRSI .
kaipoti ministrstva,
sredstva EU
Aktivnosti za Majhna Proracun
promocijo in .. vy obcine,
1.
3.4 | spodbujanje 000 | Obcina SrediSce | 54,6 _2032 | DRI,
€/leto ob Dravi .
kolesarskega ministrstva,
prometa sredstva EU
Majhna Proracun
Urejanje Obdina Sredisce obcine,
3.5 | parkirnih mest 6.000 € ob Dravi, 2026 — 2032 DRSI,
za kolesa SZ ministrstva,
sredstva EU
Srednja Proracun
Ureditev .. vy obdine,
3.6 | kolesarskih 20,000 € | OPCnasreditce 155582032 | DR,
. ob Dravi .
pocivalis¢ ministrstva,
sredstva EU
Srednja Proracun
Ureditev varnih Obtina Sreditée obcine,
3.7 |(zaprtih) 8.000 € ey 2026 - 2032 sredstva
. ob Dravi, SZ
kolesarnic EU,
sredstva S7
Srednja Proracun | Izdelava Studije
Prouditev 14.000 € | Obctina Sredis¢e .ot.)cme, ° SmOtm.OStl
) . ministrstva, | vzpostavitve
3.8 vzpostavitve ob Dravi, sredstva sisterna
’ javnega sistema Glej partnerske 2027 — 2032 EU
- - k I Ve z "]
izposoje koles opombo obcine, S partnerske
ob¢ine, S7
Srednja Obcina Sredisce Proracun
. ob Dravi, obdine,
I1zboljSanje L .
odpornih 5000 ministrstva, ministrstva,
39 |P . : sredstva EU, 2026 — 2032 sredstva
storitev za €/leto . .
. sosednje in/ali EU,
kolesarje
partnerske partnerske
obdine obdine
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Obcinska celostna prometna strategija Obcine SrediSce ob Dravi

Steber 4 - Prilagodljiv javni prevoz

~

St. Ukrep Zahtevnost Financna Odgovornost | Rok izvedbe .MOZII.I V".' Opombe
ukrepa ocena financiranja
Majhna
?obu.cile z.a Brez Obcina Sredisce Mzl, DUJP,
4.1 |izboljsanje Y . 2026 — 2032 -
. stroSka ob Dravi Sz
javnega prevoza
Racionalizaciia Zelo velika Ob¢ina Sredisce Proracun Predvideno
4.2 Solskih revojzov 40.000 € ob Dravi, Mzl, | 2026 — 2032 obcine znizanje
P DUJP Mzl, DUJP strogkov
Ureditev Srednja
dostopovin 4.000 | Obgina Sredisce Mz, DUJP,
4.3 | opremljenosti . 2026 — 2032 proracun
. €/leto ob Dravi ..
avtobusnih obdine
postajalis¢
Vzpostavitev Zelo velika
a4 sistema javnih 8.000 € Obcina Sreo!lsce 2026 — 2032 Prorfcun
prevozov na ob Dravi obcine
poziv
Posodobitev srednja Glei SZ, Ob¢ina SZ;a'\Z/IZ:;iEU Sig.gi:::
4.5 | zelezniskih ) Sredid¢e ob | 2026 - 2032 Pisl, projextno.
. opombo . prora¢un | dokumentacijo
postajalisc¢ Dravi Y. . .
obcine in nato izvede..
Ureditev in Srednja
izboljSanje
informacij za
nacrtovanje poti Ob¢ina Sredisce Mzl, DUJP,
4, 1. 2026 - 2032 -
6 (pred izvedbo 000 € ob Dravi 026 -203 Sz
potovanja t.i.
pre-trip
informacije)
Steber 5 — Upravljanje motornega prometa
St. Ukrep Zahtevnost Financna Odgovornost | Rok izvedbe .Mozn.| virt Opomba
ukrepa ocena financiranja
Velika
'zzvﬁxf.::.fpw 20,000 Mzl, DRS| Mzl, DRI
5.1 jan) ' Obcina Srediéte | 2026 —2032 | proratun
prometa ob €/leto . ..
. . ob Dravi obdine
vstopih v naselja
lzvajanje Zelo velika Potrebna
ukrepov za Obcina Sredisce izvedba nacrta
zmanjsanje Glei ob Dravi, Proracun - glej ukrep st.
5.2 | voznih hitrosti ) pristojno 2026 — 2032 | obcine, Mzl, 1.1
opombo L
motornega ministrstvo, DRSI
prometa v DRSI
naseljih
Srednja Obcina Sredisce
Kakovvostn.o . 200.000 ot? Dréw Pl:.oracun
5.3 |vzdrzevanje in pristojno 2026 — 2032 | obcine, Mzl,
€/leto .
obnova cest ministrstvo, DRSI
DRSI
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Obcinska celostna prometna strategija Obcine SrediSce ob Dravi

Steber 5 — Upravljanje motornega prometa

] Finant Mozni viri
St Ukrep Zahtevnost fhancna Odgovornost | Rok izvedbe | . ozn.l v"_' Opomba
ukrepa ocena financiranja
Velika Proracun Sredstva za
10.000 € obdine izdelavo
Naért izvaiani .. vy )
5.4 | Nacrtizvajanja Glej | OPcinasrediste | e 2032 | sredstva | nacrta/itudie.
parkirne politike ob Dravi S
opombo EU, Brez izvajanja
ministrstva ukrepov.
- Velika .. vy Proracun Sredstva za
:’o’z,':'r‘:’:“;e 8.000 € Obc;las::j'sce obgine, izdelavo
5.5 g2 Glej 2026-2032 | sredstva | nacrta/Studije.
prometa in opombo Mzl, DRSI, EU Brez izvajanja
dostava P MOPE L Jan)
ministrstva ukrepov.
Razvoj Velika Zunanji Ministrstva, Potencialni
5.6 |nfrast't:ukture za 60.000 € |zvavj.alec., 2026 — 2032 sredstva“ v!ozek o?f:ine
elektricno obcinski EU, zunanji je zemljisce
mobilnost proracun izvajalec
Majhna Proracun | Glej ukrepe st.
Ci 14,1.8,1.1
Mehki ukrepi: f’tfc'”e' ’ 5.3' 0.
— . .. vy ministrstva 1.11in34
ozavescanja, Glej Ob¢ina Sredisce .
5.7 . . 2026 — 2032 | oz. organiv
promocije in opombo ob Dravi .
izobraZevanje sestavi,
DRSI,
sredstva EU
Majhna BORZEN,
Spodbujanje Obcina Sredisce sredstva
5.9 |rabe okolju 500 € ob Dravi, 2026 — 2032 EU,
prijaznih vozil ministrstva proracun
obdine
Proucitev Srednja Sredstva za
mozZnosti za izdelavo
e
>-10 tovorne g o omJbo ob Dravi 2026 / ukr; ko
ga P Mzl, DRSI pov:
prometa mimo
urbanega
sredisc¢a obcCine
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Obcinska celostna prometna strategija Obc¢ine Sredis¢e ob Dravi — Sredi$¢e ob Dravi
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